


| KRACHT-LAVERDA

VON NORBERT BAUER

talienisch rot und mit einem

Namen, den Femschmecker
aul der Zunge zergehen lassen
wie eine sildlindische Kostlich-
keit: Laverda.

Kemeswegs traditionsgebun-
den. jung und mit Maschinen.
bei deren Anblick das Auge al-
lein fihri: Laverda. Ein stolzer
Zweizyvlinder mit dem unver-
kennbar sonoren Ton des paral-
lellen Gleichlaufers — erst mit
(650, dann mit 7530 Kubikzenti-
meter—war der bescheidene und
doch mutige Vorstoli in die da-
mals grofle Hubraumklasse,

Doch nicht genug: Vor vier
Jahren brachte die Breganzer
Firma eine Tausender. Ein
sportlich aufeemachtes Motor-
rad. mit der eleganten italieni-
schen Linie. Die Laverda-Mille:
die schéne Signorina aus dem
Stiden. Ein Tricbwerk, das aus
der Reihe fiel und mit unge-
wahnlichen Detailldsungen
iiberraschte. Drei Zylinder muB-
ten es sein. drei Zvlinder und
obendrein  ein asymetrischer
Ziindabstand.,

Was war wohl aufsehenerre-
gender —der annahernd volle Li-
ter Hubraum oder diese Bauart?
Aber auch hochkariitige Zutaten
wurden geboten. klassisch und
edel: Zwei obenliegende Nok-
kenwellen betitigten iiber Tas-
senstdllel die drer Ventilpaare.
Dariiber kann der wartungsin-
tensive Ketten-Primértneb
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Dafiir wartete die grofle Lo-
verda wiederum mit Fahreigen-
schaflen aufl, die sich sehen las-
sen konnten, In einer Zeit, in der
eine klobige 1200er Minch emne
Traummaschine warund zu den
kaum erreichbar hoch hdngen-
den Trauben zidhlte. eine bocki-
ge YO0er Kawa das Grolite aul
zwel Ridern, was aus Fernost
anrollte. bot dic Emliter-Laver-
da beachtliches Handling neben
angemessenen  Geradeauslaut-
qualititen, wie es zu jener Zeit
fiir einen Brocken dieses Kali-
bers kaum flir moglich gehalten
worden war,

Ein Motorrad also fiir Fans,
die das Besondere lieben.die auf
Exklusivitit pochen und dabei
gern ¢in paar licherliche Unzu-

Karsten Kracht
aus dem Norden baute sich sein
Traum-Motorrad - mit einem
italienischen Motor, natiirlich,

Durch den eckigen Tank sieht die Laverda
mit dem Gitterrohr-Fahrwerk etwas bucklig aus.
Die Federbeine sind direkt iiber der
Achse angelenkt. Aus der Auspuffanlage
bldst rennmiilliger Sound.

Der Dreizylinder atmet ungefiltert durch
drei offene Dellortos.

linglichketten in Kauf nehmen,
Motorrad-Enthusiasten des al-
ten Schlags, wie sie sich vor Jah-
ren von Automobilisten ihres
Hobbys wegen der Unvernunfi
bezichtigen lieflen, thre zweiriid-
rige Braut liebten. hegten und
pflegten und ihr nur das Beste
vom Besten zukommen liellen,
verbesserten und modernisier-
ten, um letztlich ihre ganz per-
sonliche Vorstellung von der
metallenen Geliebten  verwir-
klicht zu sehen,

Ein solcher Mann ist Karsten
Kracht aus Bonebiittel bei Neu-
minster. Motorrad-Handler 1st
er von Beruf, noch keine 30 Jah-
re alt. Besonders spezialisiert auf
italienische Marken. Er ist aber
nmicht der Typ. der Samstagmit-
tag seinen Laden dicht macht
und mit dem Auto ms Griine
rallt. Das Wochenende gehort
seinen Motorrddern. Berul st
bei thm Hobby. Und wenn er
nicht bel einer Zuvi am Start
steht, wird die private Strallen-
maschine bewegt.

Der
Gitterrohrrahmen
baut sehr breit

Als ausgesprochener Laverda-
Fan besall Kracht ein paar Jahre
lang eme Tausender. die schliel3-
lich verkaufi werden sollte. Der
Motor dieser Maschine ging —
wieer sagt — jedoch so auffallend
gut. dafd er thn nur ungern herge-
ben mochte. So wurde schlieli-
lich ein Unfallmotorrad besorgt
und dessen Triebwerk einge-
baut. Untitig sitzen bleiben
wollte der Norddeutsche auf sei-
nem ,geretteten”™ Motor aber
auch nicht. Der Plan, ein vollig
neues Fahrwerk um den Laver-
da-Dreizylinder zu bauen. wur-
de gefallt und nut Hilfe befreun-
deter italiemischer Fahrwerks-
spezialisten in die Tat umegesetzt:
Projektiert war der Neubau nun
zundchst fir den Einsatz bei
Langstreckenrennen.

Maximale Verwindungssteif-
heit solltle der neue Rahmen
bringen bei maghichst geringem
Giewicht. Diese Forderungen sah
das Team am chesten durch ei-
nen Gitterrohrrahmen - ausge-

fiihrt als Brilckenkonstruktion — 1=
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Das Super-Mofa Honda Young Camino VLC.
Der technische Leckerbissen, den sich
jeder leisten kann. Vom gréBten Motorrad-
hersteller der WelL

Da lernt man Fahren auf einfachste Art. Muheloses
Starten, kein Schalten bergauf und im Verkehr. Und
flott ist dieses Super-Mofa auch. Es bietet ein Opti-
mum an Sicherheit und Komfort. Und robust ist
alles bis zum ,geht nicht mehr"

Die Young Camino VLC hat deshalb die Honda
1- Jahres-Garantie. Ohne Kilometerbegrenzung -
versteht sich

Die jungen Honda's. Holt sie Euch.
Vom gr6Bten Motorradhersteller der Welt.

HONDA

Honda Deutschland GmbH, Sprandlinger Landstr 166
5050 Offenbach/M, Tal 0611/830H

ungen
Hondas.

Das junge Motorrad Honda CB 50 J.
Das Mokick mit der groBen Honda 4-Takt-

Technik Und doch preisgiinstiger, als viele
Nur-2-Taki-Maschinen.

Sportlich im Aussehen und super in der Technik
Enorm wendig und spritzig in den Kurven, Honda
hat viel getan, damit dieses Vergnugen perfekt
wurde

Angefangen vom 4-Takt-Motor, den kein anderes
Mokick hat, und der Scheibenbremse vorn, Beim
satten Klang der CB 50 J spurt man, was Honda
kann Nicht ohne Grund sieht man diesen Renner
deshalb immer ofter

1J 1-Zyl 4-Taxl

Der Frechdax Honda CY 50. Der RiesenspaB
auf dicken Rédern. Mit 4-Taki-Technik

und der Ausstatiung groBer Motorréiider.
Doch trotzdem sehr erschwinglich.

Freches Styling auf dicken 10-Zoll-Radern. Das
ist der RiesenspaB fur den Weg zur Schule, zur
Arbeit oder ins Grine

Der Frechdax Honda CY 50 ist nicht zu schlagen
in Eigenwilligkeit, Zuverlassigkeit und Komfort
Da macht ihm kein anderer  Dickbereifter” etwas
yor Doch das Allerfrechste ist: Erist wie alle jJungen
Honda's sparsam im Verbrauch und nicht teuer.
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erfiillt. Aus nahtlos gezogenem
St 52-Stahlrohr —es muBl durch-
aus nicht immer ein mit Chroms-

Molybdidn legierter Werkstoft

sein — wurde das Gittergebilde
buchstiblich um Zylinder und
Zylinderkopf breit ausladend
herumgebaut, wobei dem Motor
ganz sicher emne mittragende
Funktion zukommt. Aul den er-
sten Blick sieht das Fachwerk
wie hartverlotet aus. Kracht ver-
neint dies: vielmehr sei ein Teil
der Schweillndhte .. gut ver-
schweildt ..." Resultat  des
ganzen Bavaufwands soll ein ge-
gentiber dem Original-Rahmen
um  betrichtliche vier Kile-
gramm niedrigeres Gewicht sein.
Gewichtsersparnis lautete oh-
nchin eine der Devisen: Die Ra-
dachsen wurden aus einer Tian-
legicrung gefertigt, die Bremsan-
lage - vorn zwei. hinten eine
Scheibe — stammt aus der ..Sene
d'Oro*, der goldenen Serie von
Brembo. Diese goldfarben elo-
xierten  Elektron-Bremszangen
sind wirklich extrem leicht,

Triecbwerksgewicht. So wurden
die dret GrauBguB-Zylinderlaul-
buchsen gegen nikasilbeschich-
tete Alu-Buchsen getauscht, ge-
schmiedete Mahle-Kolben und
eine Albert-Nockenwelle einge-
baut. Fiir vermehren Gasdurch-
satz sollen die von der Laverda
SFC tbernommenen griBeren
Ventile sorgen — natiirlich in
Verbindung mit offenen 36er
Dell'Ornto-Vergasern und einer
nicht ganz leisen Drei-in-gins-
Auspuffanlage.

Das Finish besorgten namhaf-
te Firmen. In der Tat sind der
handgefertigte 26 Liter fassende
Alutank,die Verkleidung, die
Hockersitzbank und die Lackie-
rung makellos ausgefiihrt.

Anspringen mochte der aufge-
blasene Dreizylinder in kaltem
Zustand nicht besonders gern.
Manchmal half sogar - Kracht
gibt ¢s selbst gem zu — nur Start-
pilot-Spray, Die  Sitzposition
wird als angenchm fiir den ge-
dachten Zweck empfunden. Al-
les paBt genau fiir den 1,80 Me-

mo 7/79 So schnell ist die Kracht-Laverda
Beschlounigung Kracht-Laverdn Sarion-Lavorda 1200
0= 50 km/h in 218 208
0- 80 km/h in 348 3.7 8
0-100 km/h in B2s 518
0-130 kmv/h in 723 783
0-150 km/h in 20s 102s
0-180 km/h in 1458 163 s
0-200 kmv/h in 21.1's

400 Maoltot in 127 8 133s=

1000 Metor in 2404 2753

stgeschwindigkell

sitzend 184,86 km/h
entspr. Drehzahl B970/min
liegend 2233 km/n 2069 kmih
entspr. Drehzahi 7128/min 7410/min
Endibersetzung Z38M9 2338

Die Cerani-Gabel mit 38er
Standrohren bewegt sich chenso
wie dic selbstgebaute Kasten-
schwinge in Kegelrollenlagem,
Die flinflach verstellbaren Fe-
derbeine kommen von Marzoc-
chi,  Die  Michelin-bereiften
Sechsspeichen-Guliritder
schlieBlich — vorn § 41, hinten
'V 10 = wurden vom 1talieni-
schen Hersteller EPS bezogen.

Dieses fir Karsten Kracht op-
umale Fahrwerk schien jetz
selbst fiir den besonders gut ge-
henden Serien-Laverdamotorzu
schade. Mehr Leistung war ge-
fragt, wiederum bei verringeriem

10

ter-Mann. nur die hinteren Kan-
ten des langen Tanks driicken
sich ¢kelhaft in die Oberschen-
kel. Widerwillig 1Bt sich der er-
ste Gang cinlegen. Das nur sechs
Millimeter dicke Schaligestiange
— Verbindung zwischen weit zu-
rilckverlegtem Schalthebel und
Getriebe — gibt leicht nach und
ist nicht immer in der Lage, den
vom Fuld erteilten Befehl exaki
an den ohnehin schwergiingigen
Schalumechanismus zu {ibermit-
teln,

Santte Schlangenlinien beim
Anrollen signalisieren  langen
Vaorderrad-Nachlaul,

deuten p

Bas Gitterrohr-Fahrwerk
ist steif und dabei
auech leicht, Auch die Zutaten
sind vom Besten,

Von unten wird der Motor in das Fahrwerk
hineingehiingt und dient der Versteifung. Sehr leicht
sind die Brembo-Zangen aus der . Serie d’Oro*™.
Im spartanischen Cockpit ein Krisber-Drehzahlmesser
und ein Olthermometer.
Bremsflissigkeitsbehilter in der Mitte an
der Gabelbriicke.

daraul hin, dall dicses Fahrwerk
fiir hohe Geschwindkeiten aus-
gelegt ist. Dennoch Tl sich das
schwere Gescholl = mit Jeerem
Tank zeigt die Waage 186 Kilo-
gramm - miihelos von einer
Schriiglage in die andere werfen,
zeigt es keinerlei Bosartigkeiten:
An der Grenze der Bodenhaf-
tung geht immer zuerst das Hin-
terrad weg, so daB dieser Fahrzu-
stand kalkulierbar bleibt. Dic
Vorderradbremse erweist sich in
Wirkung und Dosierbarkeit als
ganz hervorragend, withrend die
hintere nicht {iber guten Durch-
schmitt hinauskommit.

Der Motor
produziert munter
Vibrationen

Ab 2000 Touren produzier
der Motor brauchbare Leistung
besitzt jedoch zwischen 4000
und 6000/min ein,.Loch®, wo e
das Futter verweigert und ers
recht kein ordentliches Drehmo:
ment ans Hinterrad hietert. Dar
tiber allerdings macht sich danr
die Leistungsspnitze recht deut
lich bemerkbar, die bis ungefiihi
8000/min anhilt = verbunder
mit sich steigernden Vibratio
nen.

223.3 Kilometer pro Stund
konnten als Hochstgeschwindig
keit ermittelt werden. wobei de
Krober-Drehzahlmesser m
fiinfien Gang 7100/min anzeig
te, Bei richtiger Endiibersetzun,
miilten gut 10 km/h mehr drin
sein.

Karsten Kracht hat sich sen
Traummotorrad geschaffen, ung
der Spall soll um die 2800(
Mark gekostet haben. Vielleich
wird er tatsiichlich einmal dami
am Start eines Langstreckenren
nens stehen —aber nur vielleicht
meint er selbst. Eine kleine Seri
wird er jedentalls nicht auflegen
und zu kaufen wird dieses Ein
zelstiick auch nicht sem.

Warum also diskutieren iibe
den an der Verkleidung haken
den Gaszug oder die als Lenkan
schlag fungierenden Fahrerdau
men? SchlieBlich 1Bt man sicl
bei einem kulinarischen italieni
schen Menii durch ein Haar in
Teller auch micht den Appeti
verderben, [
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Denn Vespa-Fahren erhalt jung

und ist bequem, elegant und wirtschaftlich,

Vespa-Roller der .Neuen Linie"” von

125 bis 200 ccm bieten bei erstaunlich

niedrigen Anschaffungskosten

eing exzellente Technik: selbsttragende
Karosserie, Direklantrieb, Drehschieber-

motor 1: 50, freier Durchstieg,
untereinander austauschbare Rader,

vallig neuartige Vorderradaufhangung
undl integrierte 4-fach-Blinklicht-

anlage. Nahere Informationen uber die ne
Vespa-Modelle P125 X, P150 X

und P 200 E erhalten Sie beim
Zweirad-Fachhandel. Oder verangen Sie
Vespa-Gratiskatalog per Postkarte

Vespa GmbH, Postf. 102567, 8900 Augsbur
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