Markentest Benelli-
rote Schmankerin aus ktalien

Haute Couture
gibts nie
im Kaufhaus

Selten bessere Fahrwerke,
seiten bessere Bremsen,
die Schonheit ist sehon

in die Wiege gelegt -

aber typisch italieniseche
Schiamperei

Die

125er und 250er
Zweitakt-
Zweizylinder
sind Baukasten-
Modelle,

Kleinste derzeit
iiherhaupt auf dem
Markt befindliche

350er Vierzylin-
der ist die Benelli
350 RS mit

27 PS.

Gut eingefiihrt ist
die 500 LS
Vierzylinder. Sie
gilt als ausgereif-
teste grolie
Viertakt-Benelli.

Ein winziges,
ungewahnliches
Motorrad ist die
Benelli 250
Quattro — das
kleinste
serienmillig
gebaute
Vierzylindermao-
torrad der VWelt.

Optisch und
technisch
herausgeputzt ist
die 354 Sport. eine
interessante
Variante der

350 RS.

Klares Flaggschiff
ist die Benelli
900 Sei mit ihrer
glattfliichigen
Linienfiihrung
und dem
Sechszyli
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Kleinstes
Benelli-Votorrad
ist die 125er
Zweizylinder. Sie
wurde auf
versicherungsgiin-
stige 10 PS
gedrosselt. Zwei
kleinere Vergaser
sorgen fiir die
Leistungsreduzie-
rung. Gegeniiber
der ersten
125/250-Serie,
die GrauguBzylin-
der hatte. haben
die neuen Modelle
Leichtmetallzylin-
der mit
hartverchromter
Kolbenlaufbahn.
Die Instrumente
und die
Kontrolleuchten
kiinnen den
Vergleich zu

japanischen

Zutaten nicht
stand halten,
Dafiir iiberzeugt
das Fahrwerk der
netten Kleinen.
Preis 3022 Mark.

Praktisch eine
Vergrollerung der
125er ist das
250-2C-Schwe-
stermodell. Aul
dem 125er
Kurbelgehiuse ist
der Viertelliter-
Twin aufgebaut.
Auch dieser
Motor ist
gedrosselt, hier
von 25 auf 17 PS.
Interessant die
Verbindung der
Auspuffkriimmer,
die fiir ruhigeren
VMotorlauf sorgt.
Auch dieses
Fahrwerk ist viel
.schneller™ als der
Motor. Mit 141
Kilogramm
Gewicht gehirt
die 250-2C zu den
leichtesten
Maschinen dieser
Klasse. Preis
3380 Mark.

VON WINFI?IED SCHEIBE
UND
FRANZ JOSEF SCHERMER

Wt‘e"&; biirgerlich haben will.
geht in gine ganz normale
deutsche Wirtschalt. Krone
heifit sie. Sonne oder Hirsch.
Schnitzel. Pommes und Salat zu
zwdllachtzig steht auf der Spei-
senkarte ganz oben. Gegessen sl
spitestens nach einer halben
Stunde, es hat geschmeckt.

Wer's italienisch haben will,
gut italienisch haben will, geht in
eme Pizzeria, die eine Pizzabik-
kerei nicht mehr und ein Nobel-
restaurant  noch  ncht st
Wenn's mehr sein soll als eine
Pizza, mul man sich schon zwel
Stunden Zeit nehmen. che das
Menii mit Espresso und Grappa
abgerundet ist.

Was der Ausflug in die Kiiche
soll? Ganz einfach. Wer Appetit
hat auf Motorrdader, wird dhnli-
che Unterschied erleben. Denn
Leute. die beim Motorradhiind-
ler um die Ecke ein Motorrad
kaufen wollen. werden zwangs-
lHufig mit einer der vier groflen
japanischen Marken konfron-
tiert oder mit Uberbleibseln
deutscher Motorradherrlichkeit.

Sie werden dann auch ein
Schnitzel mit Pommes und Salat
erhalten. das Fhrt und [dhrt und
fahrt. Ohne Reiz, freithich auch
ohne grolie Reparaturen.

Wer dagegen einen Italiener
will. mul} sich ernsthaft bemii-
hen. Mul} sich in Werkstitten
begeben, wo nicht ein geschnie-
gelter Verkiufer, sondern der
Werkstattmeister oder sem Stift
fachkundige Gespriachspartner
sind, Wo aul'dem Boden, aul der
Werkbank und in Uberfiillien
Regalen alle moglichen Teile,
vom Rennkolben von Targuinio
Provini's Morini bis zur Konigs-
welle von Spaggiari’s Ducati ver-
stauben. Er mull noch dazu
mehr Geld anlegen und wird im
Laufe seiner deutsch-italieni-
schen Partnerschaft lernen miis-
sen, auf einige Annchmlichkei-
ten japanischer Motorrider zu
verzichten. So funktioniert bei
den ltalienern ab und zu die
Blinkanlage nicht, der Tacho-
meter oder der Drehzahlmesser
zeigen je nach Wetterlage mal zu

viel, mal zu wenig an, und wer >

’GRAND PRIX S

Zwei Spitzenreifen

lelﬁgriﬁ
Das bringt zum ersten Mal die optimale
Kombination der zwei wichtigsten
Reifeneigenschaften. Langlauf und
NaBgriff. Das bietet nur der
GRAND PRIX 8 Stahlgiirtelreifen, Ein
neuerMeilensteininder Reifenentwick-

lung — von Goodyear, Dem Hersteller
mit der groften Rennreifen-Erfahrung.

Bisher konnten Reifen hohe Kilo-
meterleistung nur auf Kosten der
[ Bodenhaftung bieten.
Jetzt hat Goodyear den technischen
Durchbruch geschafft und eine neue
Cummimischung entwickelt, die

| nmicht nur Spitze im Langlauf biete,
sondern auch Spitze im NaBgriff.

“J.‘ I"Elli'r_\_':ﬂ:-'i:f'l|l_ |
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In natura ist die
250er Vierzylin-
der Benelli noch
viel, viel kleiner,
feiner und
zierlicher als auf
diesen Fotos. Es
scheint, als habe
hier der
Chefkonstrukteur
etwas fiir seine
Kinder gebastelt
und der Designer
kriiftig mit dem
Lineal hingelangt:
Von den ehemals
runden
italienischen
Motorradformen
blieb bei der
Quattro nichts
iibrig. Sogar die
Instrumente
wurden irgendwo
hin gesetzt, daly
man sie kaum
noch sieht: in die
Tankobertiiche.
Gespeist wird das
drehzahltriichtige
Motorchen iiber
vier Dellorto-Ver-
gaser. Preis auf
Anfrage.

Da sieht die

350 RS schon viel
kriftiger aus, wie
ein richtiges
Motorrad. Der
Motor ist auch
gedrosselt, hier
von 38 auf 27 PS
durch engere
Vergaser-Ansaug-
stutzen. Der
Benelli-Motor
lebt in der
Hauptsache von
Drehzahlen. Der
Schutzbiigel vor
dem Zylinder-
block ist eine
Forderung vom
TUV,

Klein und kaum zu
sehen sind die
Kontroll-,,Schlit-
ze', seltsam
geformt die
Schalter am
Lenker. Preis
5947 Mark,

blinken méchte, der trifft alle an-
deren winzigen kleinen Kndpfe
am iiberladenen Schalter. nur
den Blinkschalter nicht.

Manchmal schnappt ihm der
Tankverschlufd auf, wenn es in
voller Fahrt tiber eine Bodenwel-
le geht, dann fillt vielleicht noch
der Kettenkasten ab oder die
Elektrik quittiert bei Niisse ihren
Dienst. Denn alles, was ber ei-
nem italienischen  Motorrad
nicht direkt mit Motor oder
Fahrwerk zu tun hat. scheint von
den Azzuris nur  widerwillig
drumherum gebaut. Ein italieni-
sches Motorrad wird zuerst aul
volle Funktion von Motor und
Fahrwerk konstrutert. Dann erst
werden Bordelektrik, Schalter,
Hebelchen und die anderen ,.un-
notigen™ Dinge drangebaut.

Dafiir erhiill der Kunde ein
Motorrad, das seine Verarbei-
tungsmingel durch Fahrwerks-
qualititen mehr als wettmacht.
Wo scheinbar perfekte japani-
sche Motorrider versagen, aul
welligen Nebenstralien zum Ber-
spiel. wo das Motorradiahren
erst richtig anfiingt. beginnt der
Reiz der Italiener. Sie blithen im
Verborgenen. ihr wahrer Cha-
rakter sitzi tiefer als beim Blink-
schalter oder dem Ziindschlald.,

Dariiber allerdings muld sich
jeder Italo-Interessent 1m klaren
sein: Er kann ein italienisches
Motorrad nicht nach der VW-
Kifer-Devise kaufen, um damit
seinen tdglichen Schulweg zu-
riickzulegen. Ein ltaliener will
behandelt sein wie eine Modell-
gisenbahn: die wird auch nie fer-
tig, aberdas Basteln daran macht
sie so Interessant.

Auch wenn die europiische
Motorradindustrie ihre Chance
lingst verschlafen hat, die lapa-
ner den Markt {iberschwemmit
haben. Deutsche wie Italiener
und Englinder zu Stadisten deg-
radiert wurden und nur noch die
Hinterhofwerkstitien  iiberle-
hen: was soll’s!

Vielleicht st es gut, dufd alles
so gekommen ist. Denn damit
wurde wenigstens die Individu-
alitit gewahrl, blieben vor allem
ltaliener aufgewisse Stiickzahlen
fixiert.. Denn bei Akkordarbeit
isls wie beim Warten aufs Essen:
da macht die ttalienische Menta-
litiit nicht mehr mit.

Das ist Benelli

1911 griindeten fiinl Briider
eine Motorradfabrik mit ithrem
Namen: Benelli, Sie waren in
Pesaro angesiedelt, wo die Fir-
ma noch heute thren Sitz inder
Via Mameli hat,

Berithmt und bekannt wur-
de Benellt durch sehr schnelle
Rennmaschinen, dic  aus-
nahmslos Viertakter waren,
Benelli hielt sich nach der
Flaute 1n den sechziger Jahren
mit S0em und Einzylinder-
Viertaktern iiber Wasser. Eine
630er Zweizylinder sollte Mit-
te der 60er Jahre an die Tradi-
tion der englischen Twins an-
kniiplen. Die .. Tornado™ wur-
de bis vor zwei Jahren gebaut
undauch in Deutschland ange-
boten, konnte aberdurch ihren
holien Preis von iiber 6000
Mark kein Erfole werden.

1970 kaulte der italo-ameri-
kanische Industrielle Alesan-
dro de Tomaso. der mit einer
Ford-Tochter verheiratet ist
und sportliche Autos mit sei-
nem Namen baut, die Fami-
lienfirma Benelli. 1972 kaufte
er Mato Guzzi dazu und pro-
duziert seither munter Motor-
riider. Viele Teile bei Benelli
sind mit Moto Guzzi bau-
gleich, etwa Schalter, [nstru-
mente. Bremsen und Gabeln.
Die 125er und 250er Zweitak-
ter und die S00erwurden unter
beiden Markennamen angebo-
ten..

De Tomaso st ein umstntte-
ner Konzern-Herrscher. Er
knebelt seine Leute und treibt
sie zu technischen Hochstlei-
stungen, die im Honda-Nach-
bau der 300er gipfelten. Auch
die 900 Sei ist praktisch ein
S00er Vierzylinder mit zwei
angehingten Zweizylindern.

Man mag vom Topmanager
halten was man will: Aber auf
alle Fille hat er zwei traditio-
nelle Namen, Benelli und
Moto Guzzi gerettet und fri-
schen Wind in die {talienische.
ja in die gesamte européische
Motorradindustrie  gebracht.
Alle Benellis sind hauptsiich-
lich im Heimatland ltalien be-
liebt. Durchschlagende Expor-
terfolge blicben ihnen versagt,

Fine Kopie des
S00er Honda
Yierzylindermoto-
res ist die Benelli
500 RS. Sie ist
auch das Modell
von Benelli, das
am lingsten in
Deutschland
angehoten wird:
seit 1974,
Sitzbank,
Gepiicktriiger und
Lenker sind
Nachriistteile.
Sie ist die einzige
Vierzylinder, die
noch vier einzelne
Auspuffrohre hat.
Auch von der
500 LS soll es
bald eine 504
Sport nach dem
Schema der 354
Sport geben, die
dann eine von 44
auf 49 PS
gesteigerte
Motorleistung
hat. Preis der
500 LS betriigt
6048 Mark.

Sportliche
Ausgabe der

350 RS ist die 354
Sport. Goldfarbe-
ne Guliriider mit
sechs Doppelspei-
chen, eine kleine
Ifrontscheibe und
eine gefilligere
Farbgebung
machen dieses
Motorrad
attraktiver als die
normale RS, Vorn
ist eine
Doppelscheibe,
hinten eine
Scheibenbremse
am Gulirad, Sie
sind durch das
Integral-Bremssy-
stem verbunden
(siche Kasten auf
der nichsten
Seite). Preis

bei Kracht 6350
Mark.
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Benelli 125 SE:
Die Kleine

Vor sechs Jahren iiberraschte
Benelli mit zwei Zweitaktern der
unteren Hubraumklasse, Kon-
struiert wurden die 123 SE und
die 250-2C (2C steht fiir zwei Ci-
lindri) vom Miinchner Ingenieur
Peter Diirr, einem Reisenden in
Sachen Motorradtechnik, der
sich in Ttalien niedergelassen hat.

Aufgebaut nach japanischem
Vorbild mit horizontal geteiltem
Motorgehiuse und fahriwindge-
kiihlten. einzeln  stehenden
Zylindern. Die Leistung von ur-
spriinglich 17 PS wurde vorzwei
Jahren mit kleineren Vergasern
auf 10 PS gedrosselt.

Die Drosselung bekam dem
klemen Twin nicht schlecht.
Jetzt ist die Leistung auf dem
Diagramm  nach unten ge-
rutscht, oben bei 7500 Umdre-
hungen pro Minute macht der
Motor zu. Mit knapp 100 Kilo-
metern Spitze ist die kleine
125¢er ein guter Einsticg ins Mo-
torradleben.

Benelli 20-2C:
Die Erwachsene

Auf dem 1235er Untertell ist
auch der 230er Motor aulge-
baut. Mit etwas mehr Hub (47
statt 44 Millimeter der 125er)
durch eine andere Kurbelwelle.
andere Kolben, ansonsten un-
verandert im Getriebe und der
Kupplung sind einige Teile fiir
eine 250er unterdimensioniert.
So die diinne Kette, die bei
schwerem  Soziusbetriecb  oft
nachgespannt werden mul3 und
entsprechend  schnell  ver-
schleift. Dafiir macht die kon-
taktlose Ziindanlage keinen Ar-
ger. es miissen auch keine Kon-
takte gewechsell oder nachge-
stellt werden.

Auch dieses Motorrad wurde
sedrosselt. Von 23 auf 15 PS,
Zwei kleinere Vergaser (15 Mil-
limeter statt 25) sorgen [fiir die
Reduzierung.

Ein guter Durchzug ist schon
ab 3000 Umdrehungen maglich,
ber 8000 ist Schiul.

Beide Zweitakter, die |235er
wie die 230er. laufen mit fetter

L2

Eine Klasse fiir sich: Das Integral-Bremssystem
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Vor gut finf Jahren kam es
zum ersten Mal in der Motor-
rac-Neuzeit  Das  Integral-
Bremssystem.  Der  Guezi-
Chefingenteur L. Tonti hat es
ausgegraben: vor dem Kricg
wurden schon dhnliche Versu-
che per Seilzug unternommen.

S

Mil der Bremshydraulik aber
kam erst der Durchbruch,
Mit dem Fuld werden die
hintere Scheibe und die vorde-
re Linke betiitigl, die vordere
rechle Scheibe zusdtzlich per
Hand. Durch unterschiedliche
Reibpaarungen Scheibe-

—
=

Bremsbelag ist das System so
ausgelegt, dal3 in jedem Fall,
also auch aufschmierigem LUin-
tergrund, das Hinterrad zuerst
blockiert. Die FuBbremse wird
also zur Hauptbremse. die vor-
dere Handbremse zur Neben-
anlage:

Die siehen Benellis in Zahlen und Fakten

Ein ganz besonderer Markentest

Karsten Kracht (rechts),

In Deutschland werden iiber
den offiziellen Benelli-Impor-
teur in Bielefeld nur vier Mo-
delle angeboten. Die kleinen
123er und 230er firmieren un-
ter dem Namen Moto Guzzi
und haben kaum noch eine
{UUberlebens-Chance. Da mo
aber in den Markentesien be-
strebt ist, den ganzen Bereich
des Angebotes in den deutsch-
sprachigen Regionen (Deut-

schland. Osterreich und der
Schweiz) abzudecken. schien
es bei der Realisierung eines
umfassenden Benelli-Marken-
testes Komplikationen zu ge-
ben. Retter war der norddeut-
sche Motorradhiindler Karsten
Kracht, der sich alle Benellis
direkt aus ltalien in seinen als
Motorradladen  umgebauten
Bauernhof'in Bonnebiittel holt,
Mich fasziniert die italieni-
sche Technik. Bei etwas fach-
kundiger Pflege, wie ich sie in
meiner Werkstatt bieten kann.,
steht die Zuverldssigkeit der
Benellis nicht hinter den Japa-
ner zuriick. Bel mir laufen die
Dinger wie geschmiert.™

1:25-Mischung. Es ist jedoch
moglich, mit dem speziellen
Castrol  Super TT-Zweitakiol
auch 1:50 zu fahren. Dann ist die
blaue Auspuffiwolke fast ver-
schwunden und der Motor dreht
nach langeren Bummelfahrten
freler aus, weil die Kerzen nicht
zugesetzt sind. Das Getriebe
hakt etwas. die Kupplung ist
nicht fir Damenhiinde geschal-
fen.

Da auch das Fahrwerk bis auf

die dickere Bereifung der 123er
entspricht, gehdért die Benelli
250-2C zu den leichtesten Vier-
telliter-Strallenmaschinen. De-
mentsprechend ist der Fahrspal:
Dieses Motorrad braucht Kur-
ven, Kurven und nochmal Kur-
ven, Autobahnen oder Schnell-
strafen sind nicht ihre Starke.
Ganz gut auch die Bremsen.

Die sieben Benellis in Zahlen und Fakten

Modail 500 200
2C SE LS Sei
Motorenbauart | Zweylinde-Zwaitakt-Raihen- Viarzylindar-Viartakt-Raihenmaotor Sechszylinder-
molor Vierakt-Haihan-
motor
Kiitlung Fahrtwindaskinll
Gassteusrung Schiitzoestaue Eine obenlegends, kattengetnabans Nockenwelle, Kipphebal, zwel
Ventile pro Zylinder
Bohrung x Hub | 425 mm x 44,0 [660 mm =470 | 440 mm = 380 50,0 mim = 440 mm 56,0 mm =506 | 800 mm x 534
mm mm min i mm
Hubraum 1248 ¢m! 2314 cm! 2311 ol 348 gmé 4985 cm! 806 cm!
WYerdichiung 103 105 104 102 85
Nennieistung TRWTOPS) 1t kW (15 PS) | 2ORW (281 PS) 20,0 kw27 PS) 22 kW (44 PS) | 59 kw (80 PS)
bei 8OO/ min bei £200/min bal Bel 8200/ min beh 8800/ min bei BO00/min
10800/min
max; 93 Nm 16.2 Wm 19.2 Nm 22.2 Nm (2.3 mkp) 38 Nm (3.8 mkp)
Drehmoment 093 mkp) (1,64 mpl (1,82 mkp) e 7800/ min b 7000/ min
bal bal bel
BEO0/mIn S0 min S000/min
Schmierungsart | Banzin-O-Gemisch 1:25 odar 1,50 Nafsumpl-Druckumiactschmigrung
it
Sorle Castral-Supar T1T Casirol RS Gastrol GTX 2
Elektrische Kontakilose HKZ BYV-Zindanlige,| ‘Kontakigesteuerte Batterie-Spulen-Ziindaniage, Drehstromgenerator | Kormakliose HKZ
Anlage Wechsaelstromgenarator 12 V-Zindanlage,
Orehstromgenera-
tor
Ziindkerze Bosch W 240 T Bosch W22 5T|  Champion Z-8 Bosgh X' 260 T2
2 2
Vergasst Dallorto SHA | Deflorto PHGE! | Dellorto PHB C Deflorto VHB 20 D, 2 20 mm Daliorto VHBZ | Deliorto VHE 24
14412, @12 mm | 16, & 15 mm 18, = 18 mm 220,48 22 imm B, 2 24 mnt
Primarantrieb Zahnraar Zahnkette,
Zahnadar
Primiir- 2,844 |Z 18/E3) 1,106 (£ 19/21) 327 259 2317
Uibsrsetrung 2738 |Z23/63)
Kupplung Mehrschaibenkuppliung im Clbad
Ganazahl E
Gelriaba- Klavengeschaltet, Schalihebsl aul der linken Motorseite
betitigung
Gangstufung 2.833 1 857, 1,300;1,045 0875| 2555, 1,783 | Zas4: 1.6686:1.277: 1.050:0.900
1.407: 1/166;
1,000
Gesamt- 284,185 128 |22,(, 145, 10,6 2217, 1542 19,69; 13,36, 10,24, B42; 7 22 1397;0948: (1368:820:712,
Ubersetzung 10.4; 8.7 B4 T.04 12,17: 10.08; PR A T g 585,502
BEs

125 250 250 as0 as4 500 200
2C SE 2C Quattre RS Sport Ls Sal
Sekundiriiber- Eitfach-Rellenkette, Regina Einlach-Rollen- Elfifach-Rallenkette, Regina Einfach-Rallen- | Duplas-Rallan-
setzung Ao, 114 Glider Kkette, Reging O 100 Glieder. 2 454 kalts, Ragina | katts, Regina
NERINT18 MR TOR: | MR 25T
Giigder Gliadar, 2117
3.385 12137441 2735(Z215/41) | 2BE6 12 15/43) [Z17748) {Z£17/58) (Z20154)
Fahrgestall Doppelrohrrabhman Rickrobrrats- Doppelrahrralimen
men, Mator dient
als tragendes
Teil
Vordergabel Hydraulisch gedampite Teleskoplederoabsl
mm 32 1 30 mm 22 mm 35 mim
Federbelne Hydraullsch gedamphte Federbeine
draifach verstell- | flnffach verstell- | dreifagh verstell- funttach verstellbar dreilach verstall-
bar bar bar bar
Faderweg 120/mhi/BS mim 130 mm/95 mm
varn/hinten
Lenkkopfiagar Rilleniager
Schwinganlager Buchsern
Nachlauf A A 85 mm A 0 Hm
Naehlautwinkel nA nA; B3 N 825
Radstand 1330 mm 1290 mm 1410 mm 1410 fnm 1480 mm
Baraifung vorn 275-18 30018 275-18 84/90 5 18 300518 100/80 V18
Bereifung hinten 5.00-18 3.25-18 30018 100/90.5 18 350518 120/80 V18
Bremse vom Hydraulisch betaligta Schaibantremse, Brembo
< Inmm Eine 260 mm Zyel 260 mm Ziwat 300:mm
Bremse Hinten Gesténge betatigte Trommethremss Hydraulisch be- | Gestangebeta- | Hydmullsch be-
titighe Schal- | tigte Trommal- | tdtigle Schel-
banbremse, bremsa benbremss,
. Brambs Brambo
2 in mm 158 mm 160 mm 160 mm 260 mm
Motorbreite 350'mm 280 mim a10'mm 510'mm 510/ mm 510 mm B45 mm
Lenkerbreite B30 mm 730 mm 630 mm 680 mm 820 mm 680 mm 680 mm
Lenkerhihe G50 mm 1000 mm T80 mm 1000 mm 880 mm 1000 mm 1030 mm
Sitzbankh&he 780 mm TED mny 760 mm T80 mm BOG mm 780 'mm 8O0 mtm
Sitzbanklinga B30 mm €20 mm 480 mm £80 mm 820 mim B8O mm &850 mm
Gawicht 141 kg 127'%g 185 Ky 213 kg 241 Ky
voligetankt, mit '
Werkzeug und 0l
2Zul, 310 ko 2866 ko dr0kg 380 kg A4S0 kg
Gesamtgewicht
Tankvolu- 126 Liter, davon B Liter, davern 155 Liter, daven 19 Liter, davon | 165 Liter, daven
men/Reserve 2.5 Liter Rasanve 2 Liter Resarve: 4 Liter Reseve 3 Litar Resarve | -3 Litar Reserve

Benelli 250
Quattro:
Das Spielzeug

Es sicht aus wie ein Modell-
Motorridchen und fahrt sich wie
ein Moped. Und wie in einen
Ferrari kein Radio hineingehdit.
sondern [ir den Fahrgenul3 das
Fenster stets gedfinet sein mulb.
damit der Auspuffion stindig
am Ohr hiingt, fihrt der Fahrer
der Viertelliter-Vierzylinder am
besten mit einem an den Ohren
ausgeschnittenen Helm.

Die Erbauer dachten sicher
dhnlich. Wie sonst konnten sie
den Drehzahlmesser und den
Tachometer in die Tankobersel-
te verpflanzen? Gefahren wird
also nach Gehor und Gefiihl.
Der kleine Vierzvlinder lduft sei-
denweich und produzierl tiber-
haupt keine Vibrationen.

Dafuraber Drehzahlen: die 26
PS Leistung werden erst bei
10300 Umdrehungen pro Mi-
nute erreicht. Unter 8000 Tou-
ren spielt sich kaum etwas ab,
bei 10000 wird’s erst richtig lu-
stig. Wenn bei 12000 oder noch
tausend Umdrehungen spiter
geschaltet wird. bewegt sich das
kleine Feuerzeug michtig heu-
lend vorwirs.

Durch die Winzigkeit des gan-
zen  Motorrddchens kommen
sich Fahrer tiber einssiebzig dep-
laziert vor. Uberhaupt ist dieser
Vierzylinder (der kleinste serien-
mibBig hergestellte der Welt {ibri-
gens) mehr fiir Romantiker ge-
macht. Und wvielleicht fiir die
Kinder des Chefkonstrukteurs,
als Spielzeug. Wer dieses kleine
Drehwerk noch kaufen mochte,
mul sich sputen: Wegen Unren-
tabilitit wird die 250 Quattro
nicht mehr gefertigt.

Benelli 350 RS:
Die Einzige

Sie st in der 27 PS-Sparklasse
der einzige angebotene Vier-
zylinder und mit knapp 6000
Mark auch gleich das teuerste
Angebot.

Gedrosselt werden die 38 PS
aus den 345 Kubikzentimetern
mittels engerer Ansaugstutzen

auf 27 PS. Diese Drosselung ist >
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Das erste
serienmibBig
gebaute Motorrad
mit Sechszylinder-
motor war die 750
Sei. Durch arge
Kinderkrankhei-
ten konnte sie kein
Erfolg werden.
Nun priisentiert
sie sich, kriiftig in
der Technik und
im Styling
tiberarbeitet, als
900 Sei. Hier
haben die
Stylisten kriiftig
in die Trickkiste
gegriffen: Die 900
Sei wurde ein
ausgesprochen
hiibsches
Motorrad. Mit
241 Kilogramm
ist diese
Sechszylinder
sogar leichter als
die japanischen
750er Vierzylin-
der. Drei
Vergaser speisen
hier die sechs
Zylinder. Auf dem
rechten
Kurbelwellen-
stumpf sitzt die
kontaktlose
Ziindanlage.
Entblittert
priisentiert sich
sauberste
italienische
Rahmen-Verar-
beitung. GroBe
Klasse sind die
Federungsabstim-
mung, die
Bremsen und die
Pirelli-Phantom-
Reifen, Etwas
ungliicklich und
der heutigen
Technik hinterher
ist die Duplexket-
te zum Hinterrad.
Preis 10400

auch fiir die Schmalbriistigkeit
mit verantwortlich; unter 3300
Umdrehungen pro  Minute
kommt gar nichts, der Motor hat
Miihe, sich selbst am Leben zu
erhalten.

Bis 7500 Umdrehungen folgt
nur wenig, zwischen 8000 und
9500 dann die ganze Leistung.
So ist flottes Fahren auch von
der flotten Bedienung des Schalt-
hebels abhiingig, der nach guter
Sitte ein wenig hakelt.

Dafiir 1st das Fahrwerk recht
spurstabil,  Die  ungeschickte
Verlegung der Auspuftkriimmer
und die tiele Anbringung der
Fullrasten erlauben weniger
Schriiglage als ber den anderen
Benellis. Um 20 bis 30 Millime-
ter lidngere Federbeine und

3.50er oder 3.75e¢r Reifen aufl

dem Hinterrad anstatt des se-
rienmibigen 3.235er konnen die-
sen Mangel korrigieren.
Benelli 304
Sport:
Die Rassige

Aus dem optisch braven Tou-
renmodell 350 RS entstand vor
Jahresfrist die sportlich ange-
hauchte 304 Sport. Die aggressi-
ve Lackierung, der tiefe Lenker
und die kleine Lampenverklei-
dung signalisieren: Hier kommt
ein italienischer Renner.

[n der Leistung (ebenfalls mit
27 PS angegeben) kann der Mo-
tor nicht der Optik folgen. Er
dreht aber etwas willigerin obere
Regionen als das RS-Basistrieh-
werk. Auch st die 304 Sport mit
135.2 Kilometer pro Stunde um
gute flinf Kilometer schneller als
die LS. Hauptsichlicher Grund
aberdiirfle die ctwas versammel-
tere Sitzposition des Fahrers hin-
ter der kleinen Scheibe sein und
der damit geringere Luftwider-
stand.

Wie die grofle Sechszylinder
und die bekannten groflen V-
Modelle von Moto Guzzi hat die
304 Sport das Integral-Bremssy-
stem. Beidiesem wird die hintere
und die vordere linke Scheibe
vom Fullbbremshebel aus be-
dient, die vordere rechte Scheibe
vom Handbremshebel aus,

Dieses System. vor gut finf
Jahren zum ersten Male aulge-&>

Ein bildschénes Motorrad
ist die Honda CBX Sechszylin-
der. Weich flieBende, feminine
Lintenftihrung und bhtzsaube-
re Verarbeitung heben dieses
Groliserienmotorrad  deutlich
an che Spitze des kaum liber-
schbaren Honda-Angebotes.

Der Motor kann Technik
bielen, wie sie sonst nur in ei-
nem Rennmotor in dieser Fiil-
le zu linden ist: Zwei obenlie-
gende Nockenwellen. die per
Zahnkette angetrieben werden,
steuern vier Ventile pro Zylin-
der, also insgesamt 24, Sechs
Gleichdruckvergaser, die we-
gen gerinestmoglicher Baubrei-
te zu emem weitwinkeligen 'V
angeordner sind, versorgen den
leicht nach vorn  geneigten
Sechszylinder mit dem nétigen
Benzin-Luftgenisch. Sechs
Auspuffrohre miinden in zwei
grolie Endschalldimpfer, Hin-
ter dem Zylinderfull auf einer
Zwischenwelle sind die Licht-

Benelli 900 Sei-Konkurrent: Honda CBX

maschine und dic Kontaktlose
Ziindanlage angeordnet.

Ein Voltmeter im Instru-
menten-.. Brett™ informiert
iiber richtige Funktion der
Lichtmaschine, Nicht ganz der
Motorleistung kann das Fahr-
werk folgen. Zwar sind Hand-
lichkeit. Bremsen und Hand-
habung der Honda CBX er-
stklassig. doch die Fahrwerk-
seigenbewegungen in welligen,
schnellen Kurven sorgen daliir,
dall schwache Fahrernaturen
den GCrasgrifT zu drehen. Ro-
mantiker kommen aber voll
aul thre Kosten, die gebotene
Technik zum Preis von knapp
[1000 Mark und die 105 PS
Leistung begeistern einfach.

Die Leistung der CBX bleibt
auch nach der .freiwilligen
Selbstkontrolle* der Moiorrad-
importeure,  die 100 PS als
Maximalleistung’  bearenzen.
bei den 105 PS —die CBX kam
vor dem Beschlulb.

Benelli 900 Sei-Konkurrent: Kawasaki Z 1300

Weil Kawasaki schon im-
mer em wenig groBer. starker
und schneller waren als die
Mitbewerber. hat die neue
Kawga auch gleich [.3 Liter
Hubraum in thren fliissigkeits-
gekiihiten  sechs  Zylindern,
Doch dieses Mal wurde es kein
neues Rennpferd. kein agressi-
ves Motorrad wie vor Jahren
die Z 900. sondem eher ein ge-
milhigter Tourer, Zu sehr sind
die Schraglagen bei diesem 323
Kilogramm schweren Kolofl
begrenzt, zu siuselnd der Mo-
torlauf des von 120 aul 100 PS
gedrossellen Motores. Vo
und hinten wurden die Federe-
lemente aufl Touren abge-
stimmt, ohne dali jedoch dieses
Monster schwammig oder gar
schwerfillig wirkt.

Wer emnmal dem Stadttrubel
entronnen ist. glaubt sich aul
cinem leichtfiiBigen Tanzele-
fanten, so spiclend emnfach 1l
sich die 7 1300 fahren und di-

rizieren. Per Kardan wird das
Hinterrad angetrieben, man
setzte ber Kawasaks fir diesen
Supertourer nicht auf die Ket-
te. sondern willte den elegan-
teren. aberauch aufivendigeren
Wee

Ganz grolle Klasse sind die
Bremsen: Hier sind die Beliige
aus Sintermetall und die Schei-
ben i ungleichmiBigem Ab-
stand gelocht. Besonders bei
Niisse sprechen die Bremsen
solort an und Gewaltbremsun-
gen lassen sie Kalt™ — sie ken-
nen kein Fading, kein Nachlas-
sen der Bremswirkung.

Fiir den gedachten Einsatz-
2weck ist auch das Fahrwerk
arsle Gilite, Schnelle  Auto-
bahnkurven verdaut s ohne
sich  aulzuschaukeln, die
Z 1300 liegt satt und ohne den
Fahrer zu erschrecken aul der
Stralle. Fiir knapp 12000
Mark em perfekies Rewsemo-
torrad.
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taucht, war sehr umstritten. Es
hat sich jedoch so gut bewahrt.
dall nur noch Lobendes dariiber
zu sagen ist. Besonders dem Ab-
und-zu-Motorradfahrer  bringt
es doch ecinige Vorteile, Wer
vom Auto als hauptsiichliches
Fortbewegungsmittel aufs Mo-
torrad zum Spal} umsteigt und in
eine Schrecksituation kommt,
der trtt automatisch zu stark aul
die hintere Bremse. Bei der In-
tegral-Bremse eben genau rich-
tig. Aberauch der, richtige™ Mo-
torradfahrer, der gewohnt ist.
hauptsdchlich mit der Hand-
bremse zu arbeiten. kann sich
schnell umstellen; die Fullbrem-
se ist einfach bequemer, die Ma-
schine taucht beim Bremsen
gleichméfiig vorne und hinten
ein. Nursind die von mo gemes-
senen Bremswerte (siche Tabelle
Seite 16) der 304 Sport kaum
besser als die der 500 LS. die in
allen  Benellis  verwendeten
Brembo-Scheiben kénnen sich
woh! kaum Konkurrenz ma-
chen.

Benelli 500 LS:
Die Erste

Es war der erste neue Viertak-
ter, mit dem Benelli vor finf Jah-
ren aul dem Markt erschien.
Nicht nur duflerlich ist der Mo-
tor eine Kopie des erfolgreichen
Halbliter-Vierzvlinders von
Honda: Wie bei der 350 RS ist
die Kurbelwelle gleitgelagert,
wird eine aobenliegende Nocken-
welle von eciner Kette angetrie-
ben und betétigt iiber Kipphebel
zwei Ventile pro Zvlinder, sitzt
die Kupplung aul ¢iner Vorgele-
gewelle, liegt der Anlasser im
Gehiuse hinter dem Zylinderfuls
und sorgt ein Fimlganggetricbe
fiir den nétigen Vortrieb.

Dieser Motor wurde nicht ge-
drosselt, er kann seine 44 PS {ret
entfalten. Hier blieben auch die
vier einzelnen Auspufliéple pro
Zylinder dran, sie geben der Be-
nelli 300 LS auch von hinten ihr
Vierzylinder-Bild.

Dieses Modell diirfte das aus-
gereifieste der Benelli-Viertakter
sein. Es ist in Deutschland gut
eingefihrt und iRt sich sowohl
tourenmifig als auch sporthich
betdtigen. Der Tank mit neun-
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Was uns an

den Benellis:
gefallt...

Alle Benelli-Motorrdder
sind gut zehn Prozent leichter
als die japanischen Klassen-
konkurrenten. Auf das Fahr-
werk legen die Benelli-Kon-
strukteure grofien Wert: Gabel
und Federbeine stammen aus
bestem Hause und halten die
Réder sicher am Boden. Viel
Bodenfreiheit erhéht die Fahr-
sicherheit. Gute Bremsen. die
rennmiBige Verzogerungswer-
te erlauben, sorgen auch fiir si-
cheren Halt in brenzligen Situ-
ationen. Beste Reifen curopdi-
scher Spitzenfabrikate sichern
auch bei Nasse guten Boden-
kontakt. Alle Schrauben am
Motor haben Innensechskant-
Kapfe, Kreuzsehlitz ist tabu.

... und was
uns nicht
gefallt

Grundsétzlich hakell die
Schaltung im Getriebe, es mul}
sehr bewuBt geschaltet werden.
Die elektrischen Anlagen sind
in den einzelnen Baugruppen
nicht gut genug gegeneinander
abgesichert: bei ausgeschalteter
Ziindung und abgezogenem
Zindschliissel kdnnen Blinker
und Licht weiterhin betétist
werden — Spielplatz fiir neugie-
rige Kinder und Batterie-Ver-
braucher. Die Lack- und
Chromqualif@t ist nicht auf
Winterbetrieb ausgelegt, eine
Benelli mit wenig Pflege ver-
gammelt schnell. Schalter und
Kontrolleuchten: entsprechen
nicht dem gewohnten japani-
schen Standart,

zehn Litern Fassungsvermdgen
hilfi, groBie Distanzen mit gutem
Reiseschniit zu iiberbriicken,

Benelli 900
Sei:
Der Superstar

Lange, bevor jemand an die
Honda CBX oder gar die Kawa
Z 1300 dachte, war die Benelli
750 Sei auf dem Markt. Sie
konnte 1975 jedoch mehr durch
ihre Optik. thren Sound und den
seidenweichen Lauf begeistern,
als durch ihre Zuverldssigkeit.
Deshalb wurde der 750er Motor
aller Salle krdftig uberarbeitet,
die Zylinderauf900 Kubikzenti-
meter aufgebohrt und die pom-
pise Sechser-Auspuffanlage
durch eine dezente Sechs-in-
Zwer-Anlage ersetzt. Dazu wur-
de das Stvling iiberarbeitet.

So schnell sind die sieben Benellis

aus 150 km/h

mo 8/79

Madell

Modell 125 250 350 354 500 200

2C SE 2C Quattro RS Sport LS Sei
Bremse Schelbe/Trom- | Scheibe/Trom- | Scheibe/Trom- | Scheibe/Trom- | Schelbe/Schei- | Doppalschei- Doppelschel-
vorn/hinten mel mel mel - mel be be/Trommel be/Scheibe
Geschwindig- s .
keit Weg Zeit Weg Zeit Weg.  Zeit Wea Zeit Weg Zeit Weg  Zeit Weg Zeit
aus S50km/h| 142m 20s |1838m 18s |108m 17s |122m 1.8s [108m A7s | 123m 195 | 118m 18s
aus BOkm/h | 318m 28s |321m S80s |251im 24s |258m 26's [247m 245 | 205m 28s | 281m 2758
aus 100 km/h| 53.0m. 38s |638m 40s [455m 34s [508m 358 [461m J8s | 488m 36s | 472m 34s
aus 130 km/h - - - - 731m 43s [B4im 458 |728m 42s | ¥#32m 418 | 7TSMm w2s
aus 150 km/h - — — - - - — - - = 1085 m 48s [1029m 47 s
3us 180 km/h - - - - - - - - - = = 2 180im 62s

Heiflbremsversuch

aus 100 km/h)| 530m' 41 s |[858m 423 [462m 35s |b45m A7 s 529m 38s | 4589m 33s

250
Quattro

350
RS

1132m 528 [1003m 46s

Beschleunigung

0~ 50 km/h 415 3is 31s 325 325 2535 18s
0- 80 km/h 865 623 59s 528 558 dds 305
0-100 km/h 15.1's 11,35 89s 85s Bds 59s 455
0-130 km/h - - 162s 1618 160s B7s 7.0s
0-150 km/h - - - - - 1453 100s
0-180 km/h - - - - ~ - 167 s
400 Meter in 1935 17,88 18,15 162%5 18.1is 146 8 120s
Hochstgeschwindigkeit und Verbrauch

Hichstge- 106,8 km/h 123.8 km/h 1478 kmih 130.8 kmsh 135.2 kmih 177.2 kendh 1881 kmih
schwindigkeit

\terbrauch 4,1 Liter auf 6,9 Liter aut 7.2 Liter aut 5.4 Liter auf 5,5 Liter aui 6,2 Liter auf 82 Liter auf

100 ki, 1150 100 km, 1:50 100 km, Super | 100 Km, Super | 100 km, Super 1(_)0_ km, Super | 100 km, Super

Modell 125 250 250 350 354 500 800
2C SE 2c Quattro RS Sport LS Sei
Effektiv

50 km/h 54 kmih 51 km'h 47 kmih 48 km/h 48 Kmih 53 km/h 51 km/h
80 km/h 86 km/h 83 kméh 78 kmih 78 km/h 79 km/h B2 km/h 83 kmi/h
100 kmi/h 108 kmih 108 kmih 45 kmr'n 8B km'h 98 km/t 105 kmth 103 km'h
130.km/h - = 135 km/h 127 kmih 127 Kmih 152 kmith 135 kmifh
150 km/h - - = - - 154 km/h 186 km/h
180 km/h - - - - - — 186 kmih

Heraus kam die 900 Sei, an
der sich unser Fotogral kaum
satt sehen und fotografieren
konnte. Aber dieses ungewdéhnli-
che Styling ist nicht jedermanns
Sache. es wirkt flir ein Motorrad
aus Italien, das rund und ein we-
nig schwiilstig sein sollte, zu glatt
und zu futuristisch. Aber iiber
Geschmack 148t sich bekannt-
lich streiten.

Dafiir begeistert das Trieb-
werk. Seidenweicher Lauf'ist ge-
paart mit gutem Durchzug und
Drehfreudigkeit. Wie bekannt
hakelt das Getriebe etwas. wer es
aber italienisch schalten kann,
kommt mit der Sei recht flott
vom Fleck. Die getestete 900 Sei
war, wie die anderen Benellis
auch, noch nicht eingefahren,
Daher auch die relativ niedrigen
Werte [lir Hochstgeschwindig-
keit.

Grofle Klasse ist das Fahr-
werk. Wiegt doch die ganze Ma-
schine mit vollem 22 Liter fas-
sendem Tank nur 241 Kilo-
gramm, einen runden Zentner
weniger als die Honda CBX und
zwel Zentner weniger als die
Kawa 1300,

Sie [llt von einer Kurve in die
andere und 146t sich sehr weit
abwinkeln. In schnellen Kurven
ist kein Aufschaukeln bemerk-
bar, der Geradeauslauf ist unta-
delig. Super sind die Bremsen.
Fiir dieses Boulevard-Motorrad,
das auch auf der Landstrafe un-
heimlich schnell sein kann, ist
das Integral-Bremssystem gold-
richtig.

Sehr komiortabel sind die Fe-
derelemente abgestimmt, wenn
auch die Druckstufe der Dimp-
fer auf den ersten Kilometern et-
was zu strafll wirkt. Unterstiitzt
wird dieser Eindruck noch durch
die diinne und straff gepolsterte
Sitzpank, die Beifahrerin ist
nach 200 Kilometern am Stiick
reif fuir die Salbe.

Es wiire fiir alle Benellis wiin-
schenswert, wenn sie mehr Be-
achtung auf dem von Japan
iiberschwemmten Markt finden
kénnten. Dazu gehort natiirlich
auch ein dem japanischen Stan-
dard angepaBles Zubehor, das
funktionieren muf} und nicht
dem weniger begeisterten Mo-
torradfahrer durch Lapalien den
Spal} an der Benelli verdirbt. [0

Rad &Tat.

Rad & Tat: Hier in MO. Immer an dieser Stelle. Ein neuer Service film Motorradfahrer

von YAMAHA.

Aus vielen Zuschriften finden Sie hier die Antworten auf die hdufigsten Fragen, die
immer wieder gestellt werden. Sicherlich ist es im Sinne aller YAMAHA-Fahrer, daBl wir
von YAMAHA 2u den einzelnen Fragen Stellung beziehen, Personliche Einzelbeantwortungen

sind zwar méglich, aber nicht sinnvoll. Denn die Vielzahl der Fragestellungen zu
gleichen Themen fordert die Beantwortung vor einem groBen Leserkreis. Alle Fragen
werden nach bestern Wissen ohne Gewiihr beantwortet.

potimmt es, dal man Ketten
alle 300 Kilometer nachspan-
nen muB?”

Alle 300 Kilometer auf
keinen Fall. zumindest nicht bei
YAMAHA. YAMAHA verwen-
det bei allen Ketten-Maschinen
nur hochwertige Marken-Ket-
ten, die bei normaler Belastung
ungefihr alle 500 Kilometer ge-
schmiert werden sollen. Dafiir
gibt es moderne und ergiebige
Sprays beim YAMAHA-Fach-
hindler. Ein Nachspannen ist in
der Regel nur alle 1500 bis 2000
Kilometer erforderlich, also ein-
mal zwischen den Inspektionen.

Achten Sie darauf, daB
die Kette nicht zu fest gespannt
wird. Die Maschine zur Kontrol-
le abbocken, mit einer Person
belasten, und jetzt muB sich die
Ketteinder Mitte nach obenund
unten noch mindestens einen
Finger breit durchdriicken las-
sen. Rad rechts und links am
Kettenspanner gleichmiBig
spannen - zu sehen an den Mar-
kierungen an der Schwinge —
damit das Hinterrad genau in
Flucht zum Vorderrad steht und
die Spur stimmt.

nWas bedeuten denn die
Bezeichnungen 8, H und V auf
den Reifen?”

Die Aufschliisselung die-
ser Bezeichnungen ist ganz ein-
fach und von der im Fahrzeug-
schein eingetragenen Hichst-
geschwindigkeit abhiingig.

Reifen ohne Bezeich-
nung, die sogenannten ,Strich™
Reifen mit dem ,,-" zwischen der
GraBe, also zum Beispiel 3.00-18,
sind bis 150 km/h
zugelassen.

-bis 180 km/h.

Aberim Falle eines TFalles

-
»o"-Serien, also 3.50 S 18,

JH"-Reifen, also 4.00 H
18, geniigen fiir Geschwindigkei-
ten bis 210 km/h.

»V"-Reifen sind die der-
zeit hischste Reifenklasse. 4,50V
17 ader 3.50 V 19 zum Beispiel
sind also fiir Maschinen, die
schneller sind als 210 km/h, vor-
geschricben. Wie z. B. die YA
MAHA XS 1100, die mit 225
km/h die schnellste jemals ge-
testete GroBserienmaschine ist.

wWelche Papiere muf ich auf
eine Urlaubsreise ins Ausland
mitnehmen7”

Fiir die Maschine brau-
chen Sie den Kraftfahrzeugschein.
Bei Ihrer Versicherung besorgen
Sie sichzweckmiiBigerweise eine
griine Versicherungskarte,
obwohl diese kaum Q

noch vorgeschrieben ist.

hilft sie schneller weiter.
Sie persénlich

bendtigen:

O Fuhrerschein

[ Personalausweis oder Reise-
paB, je nach dem, wohin die
Reise geht.

{(Ablaufirist priifen!)

[ Krankenscheine, die Sie gut
14 Tage vor dem Utrlaub bei
[hrer Krankenkasse bean-
tragen miissen.

C) Impfbuch, erhiiltlich bei
Ihrem Gesundheitsamt.

O Sonstige Gesundheits-Aus-
weise miissen Sie beim Haus-
arzt erfragen. Er sagt Ihnen
auch, wo Sie einen Blut-
gruppen-PaB erhalten.

[J Ein Auslands-Schutzbrief ist
auch fiir Motorradfahrer zu
empfehlen.

(I Fragen Sie Thre Versicherung
nach einer Unfall-Versiche-
rung fiir sich, Ihren Beifahrer,
eine Vollkasko-Versicherung
fiir die Maschine und
einer Reisegepickversiche-
rung — alle vier Versicherun-
gen gibt es belristet und
speziell fiir die Urlaubsreise.

MITSUI MASCHINEN
GMBH

YAMAHA DIVISION
Griinstralle 44
D-4005 Meerbusch 1
Telefon (021 05) 58 92



